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1. El transporte urbano en el Campo de Gibraltar 
 

En el Campo de Gibraltar existen 4 municipios que disponen de servicio de transporte 
urbano. Estos municipios son Algeciras, La Línea de la Concepción, San Roque y Los Barrios. Se 
describe a continuación de forma breve las características de los sistemas de transporte. 

 
1.1 Sistema de transporte urbano de San Roque 
 
El municipio de San Roque tiene cuatro líneas de autobús de reciente implantación, que 

comunican el municipio de San Roque con las barriadas exteriores. Dos líneas conectan con las 
barriadas del sur en plena zona industrial de la bahía de Algeciras, Carteya – Guadarranque y 
Campamento – Puente Mayorga y otras dos líneas conectan con zonas del norte, una con el barrio 
de la estación de ferrocarril de San Roque y otra con la urbanización de Torreguadiaro. 

Los servicios se prestan con frecuencias en torno a un servicio por hora, sujetos a horarios 
establecidos por línea de modo similar a servicios interurbanos. 

 
2.  Oferta de transporte urbano en San Roque 
Se muestra a continuación los principales parámetros de la oferta del sistema de transporte 

urbano en el Campo de Gibraltar, en cuento a expediciones diarias y longitud de cada línea. 

 

Tabla : Características de las líneas de transporte urbano de San Roque. 2007 

 

SAN ROQUE                                                                  Expediciones  diarias                 Kilómetros                 

 

Línea 1 San Roque-Campamento     22    21,80 

Línea 2 San Roque-Guadarranque                 6    12,76 

Línea 3 San Roque-Estación      12    36,50 

Línea 4 San Roque-Torreguadiaro     10    12,64 

TOTAL SAN ROQUE               50 

  
3. Investigación de campo sobre el transporte urbano en San Roque 
Con objeto de contrastar los parámetros de explotación del sistema de transporte urbano 

del Campo de Gibraltar, se ha realizado una investigación de campo consistente en un aforo sube-
baja en las líneas de autobús. De esta manera se han comprobado tanto los servicios 
efectivamente prestados como sus horarios, y se han contrastado las cifras de demanda 
proporcionadas anteriormente por los operadores (año 2004). 

También se ha obtenido el número de viajeros subidos y bajados en cada parada de cada 
línea, lo que es útil para detectar el grado de aprovechamiento de cada parada y los tramos de 
línea más cargados (oscilogramas de carga). Esta información permitiría afinar el modelo de 
transporte público existente en San Roque. 

Complementariamente con el aforo sube-baja, se ha realizado un proceso de encuestación 
a una muestra significativa de usuarios de las líneas. El objetivo es obtener determinados aspectos 
que caracterizan al sistema de transporte público de autobuses, tales como recurrencia, títulos 
utilizados, intermodalidad (modos de acceso y dispersión), orígenes y destinos exactos de los viajes, 
motivo de viaje, cautividad de los usuarios y características socioeconómicas de los usuarios. 

La investigación de campo se ha realizado entre los días 29 de mayo y 7 de junio de 2007, sin 
trabajar durante los viernes para evitar la distorsión de los datos. Los resultados obtenidos se 
muestran a continuación. 

 

3.1.Aforo sube-baja en las líneas de transporte urbano 
En primer lugar, se contrastaron mediante una prueba piloto previa los recorridos exactos de 

las líneas, las paradas existentes (oficiales y no oficiales), los servicios diarios, los autobuses que 
prestan servicio en cada línea y el horario del servicio. 

Posteriormente, se diseñó la campaña de campo, consistente en aforar todos los servicios 
diarios de un autobús por cada línea. En caso de existir diferentes horarios para los autobuses de 
una determinada línea (por ejemplo, que un autobús finalice sus servicios al mediodía y otro 
autobús continúe el resto del día) se escogió el de mayor número de horas de prestación de 
servicio. De esta forma, se planteó aforar  50 servicios prestados diariamente. 

 

Los resultados obtenidos son los siguientes: 

Tabla 3.1: Resultados de los aforos de las líneas de transporte urbano en San Roque 2007 

 
LÍNEA 

 
SERVICIOS 
TOTALES 
DIARIOS 

POR LÍNEA 

AUTOBUSE
S POR 
LÍNEA 

 

SERVICIOS  
TEÓRICOS   A 

AFORAR (1 
autobús) 

SERVICIOS 
AFORADOS 
(1 autobús) 

 

VIAJES 
AFORADOS 

 

VIAJES 
EXPANDIDOS 

 

VIAJES TOTALES 

 

Línea 1 San 
Roque-
Campamento 

22 1 22 22 86 0 86 

Línea 2 San 
Roque-
Guadarranque 

 

6 1 6 6 7 0 7 

Línea 3 San 
Roque-Estación 

12 1 12 12 52 0 52 

Línea 4 San 
Roque-
Torreguadiaro 

10 1 10 10 72 0 72 

TOTAL 50  50 50 217   

 

La demanda de las líneas de autobús urbano del Campo de Gibraltar asciende, según la 
investigación realizada, a 13.538 viajes diarios. Al realizarse 1.135 expediciones diarias, la ocupación 
media de cada expedición es de 11,92 viajeros. 

Destaca la demanda de la ciudad de Algeciras, con 7.741 viajes diarios (57,18%), seguida de 
La Línea de la Concepción, con 5.005 viajes diarios (36,97%). Esta demanda es proporcional, 
aproximadamente, a los servicios existentes, salvo en el caso de San Roque, cuyos servicios 
representan el 4,4% del total y la demanda sólo alcanza el 1,6% de los viajes diarios. 

La línea 1 de La Línea de la Concepción (Plaza Constitución-Atunara) es la línea con más 
demanda de todo el Campo de Gibraltar (1.932 viajes diarios), seguida de la línea 3 de Algeciras 
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(Puerto-Rinconcillo), con 1.243 viajes diarios y de la Línea 4 de la Línea de la Concepción (Plaza- 
Constitución-Junquillo-Carrefour) con 1.152 viajes diarios. En el extremo opuesto, en la línea San 
Roque-Guadarranque sólo se han registrado 7 viajes diarios. El resto de las líneas de San Roque 
ocupan los últimos puestos en cuanto a demanda, claro detonante de la ineficacia del servicio de 
transportes de la localidad. 

 

Tabla 3.2: Crecimiento de viajes diarios en las líneas de transporte urbano San Roque 

 
SAN ROQUE 

 

Viajes diarios 

2004 

Viajes diarios 

2007 

 

Variación 
periodo (%) 

 

Crecimiento 
anual (%) 

 

Línea 1  San 
Roque-

Campamento 

229 86 -62.5 -27.9 % 

Línea 2 San 
Roque-

Guadarranque 

88 7 -92.1 % -57.0% 

Línea 3 San 
Roque-Estación 

240 52 78.3 % -39.9 % 

Línea 4 San 
Roque-

Torreguadiaro 

333 72 78.4 % - 40.0 % 

TOTAL SAN 
ROQUE 

890 217 -75.6 % -37.5 % 

 

Se puede observar que en los últimos años el  servicio de transporte urbano de San Roque, 
ha sufrido un decrecimiento muy fuerte, con un 37,5% anual. Todas las líneas han acusado un fuerte 
descenso en sus viajes diarios y ello ha ido acompañado de una significativa reducción del número 
de  servicios (50 expediciones diarias en 2007 frente a 66 en 2004). Destaca negativamente el caso 
de la línea San Roque- Guadarranque, con sólo 7 viajes registrados el día de aforo. 

3.2.Encuesta en las líneas de transporte urbano 
Además de la investigación de campo consistente en un aforo sube-baja, se ha realizado 

un proceso de encuestación a los usuarios de las líneas de transporte urbano, para conocer 
algunas características de los desplazamientos y su perfil socioeconómico. 

Se han realizado encuestas en los mismos días en los que se llevó a cabo el aforo sube-baja, 
lo que representa encuestar a casi el 20% de los usuarios. Por tanto, las respuestas obtenidas tienen 
un alto grado de representatividad. 

Las cuestiones analizadas han sido las siguientes: 

� Título de transporte utilizado 

� Dirección exacta de procedencia y destino de los viajes 

� Modos complementarios de acceso y salida 

� Motivo del viaje 

� Frecuencia del viaje 

� Disposición de vehículo privado 

� Motivos de no utilización del vehículo privado (para los viajeros que disponían de 
él) 

� Características socioeconómicas (sexo, ocupación y edad) 

 

En lo referente al título de transporte utilizado, el 78% de los usuarios declararon utilizar el 
billete sencillo, seguido de un 11,3% que afirmaron utilizar el bonobús. El resto de títulos apenas son 
utilizados. 
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ANEJO 1: Resultado del aforo 
sube-baja por línea 
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ANEJO 2: Resultado de 
las encuestas realizadas 
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